Jawa 50 RS/GP - fichtl tak trochu jinak
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Jawa 50 GP

Hodina v sedle ,.eresového* pionyra mé& sice pofadné¢ zmohla, ale aspoil jsem si udélal
obrazek o tom, jak mam na pisecké trati vodit padesatikubikovy stroj a kone¢né piejit k
vrcholu celého testovani — ostré Jawé 50 GP. MéI bych asi spi§ napsat motocyklu MOOP,
protoze s pivodnim pionyrem ma tenhle stroj spole¢nou akorat klikovku a ¢ast ramu. Coze je
to MOOP? Je to zkratka slov MOtocykly Otakara Pliska, ktery je duchovnim otcem téhle
krasné stavby.
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Nejprve vsak trosku k pravidliim téhle kubatury... Jsou velmi benevolentni a pouze nékteré
¢asti stroje musi vychazet s motocykla Jawa 50 (typ 550, 555, 05, 20, 21, 23, 23A). V zasadé
jde pouze o hlavni ¢ast rAamu mezi uchycenim motoru a hlavou fizeni, pti¢emz ulozeni motoru
a kyvné vidlice 1ze upravovat, ram muzete také vyztuzit. Lze vyuzit libovolnou piedni i1 zadni
kyvnou vidlici, zadni odpruZeni, kola i brzdy. Volng&jsi jsou i pravy motoru, kde musi byt
zachovano vrtani, zdvih a litinova vlozka, pfiCemz pocet kanalii je neomezeny. Sice musite
zachovat jeho piivodni siluetu, ale kartery mtizete odlivat vlastni, je mozné pouzit jakykoliv
karburator, lze pouzit rozvod Soupatkem, klapky, suchou spojku ¢i Ctyfstupiiovou
ptfevodovku. Musi ziistat zachovano chlazeni vzduchem, ale pro jeho vyssi ucinnost lze na
valec €1 hlavu navafit ptidavna zebra.

Motory jsou naladény ¢asto az na vykon dvaceti koni, rychlost téchto stroju presahuje i 125
km/h, a motoru v ptipadé téhle kubatury ale odpovida i ,,zbytek™ motorky, kde stejné jako u
motoru neztistal kdmen na kameni. U tohoto motocyklu MOOP je ptivodni pouze ¢ast ramu,
kterou predepisuji regule, tedy od hlavy fizeni (vcetné) po uloZeni motoru. Kyvna vidlice je
domaéci vyroby s centralnim tlumic¢em uchycenym pod sedlem. Piedni vidlice pochazi z jakési
maloobjemové Yamahy, ale naptiklad u Petrova stroje je pouzita z downhillového kola —
pochopitelné¢ fadn¢ upravena. Samoziejmosti jsou sedmnéactipalcova lita kola s kotoucovymi
brzdami. Pro zklidnéni motorky je samoziejmé pouzit hydraulicky tlumic fizeni. Ergonomie i
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vzhled stroje je Cisté ,silni¢arskd” s nizko ulozenymi fiditky a naopak stupackami
posunutymi vzad a nahoru. Razeni je feSeno piepakovanim s jedni¢kou nahofe — tady se
puvodni fichtly shoduji se silni¢énimi zavodnimi masSinami. Pokud je kubatura Jawa 50 RS
urcéena pro absolutni nadSence a neklade velké naroky na mechanickou zruc¢nost i penize, tak
v ptipadé ttidy Jawa 50 GP je tomu praveé naopak — tady uz musite byt opravdu technicky
zdatni a navic vam nesmi byt lito pustit do ptfipravy stroje néjakou tu pétku — masina, se
kterou budete moct pomyslet na boje o stupné vitézl, vas vyjde od padesati do sta tisic.
Ptesna pravidla obou kubatur najdete zde. MM Jawa 50 GP_RS.pdf

Také proto nasedam na special MOOP s notnou davkou respektu a sleduju, jak jindy klidny
papa Plisek zacind nervozné pieslapovat, neimérné zvysuje frekvenci a pocet vykoufenych
cigaret a z bedny s nafadim si pfipravil ten nejvétsi hasak — je mi jasny, k ¢emu by ho pouzil v
ptipad¢, ze bych s masinou flaknul... Proto prvni kola opravdu vlazim a osahavam stroj, ktery
nema s puvodnim pionyrem absolutné nic spole¢ného, posed je hodné¢ dlouhy, masina je
sportovn¢ tvrda, ovladatelnost stoprocentni! S ptibyvajicimi koly za¢indm vnimat potieby
motoru, podle elektronického otackoméru zjistuju, Ze motor to€i kolem 12.000 ot/min a
pasmo téch pouzitelnych neni pravé veliké — ptivodni pionyry mély v technickych udajich
uvedené maximalni otacky 6.500 ot/min, ale s nimi byste se tady snad ani nerozjeli! Nic
zasadniho se ned¢je do osmi tisic, ale to pravé to¢o zacind az kolem deseti — to zazivate
pocity, které nemaji s fichtlem jediny spole¢ny prvek! Masina jede jak z praku a ja si jizdu
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zac¢inam opravdu skvé€le uzivat. Ve chvili, kdy uz mém chut’ zacit pofadné tahat, vzpomenu si
na hasék v rukach papa Pliska a radsi odjizdim do depa — nemam ji osahanou a dva pady s
RSem pfisly dopoledne tak necekané...

Uz jsem v zivot¢ vyzkousSel dost motorek, ale maloktera mé prekvapila, tako tenhle stroj.
Vzdycky jsem povazoval silnici za kradlovnu vSeho motorkateni a dovedu si predstavit, ze
bych flattrackové zavodéni vymeénil praveé za fichtly. VSak uz jsem se také s klanem Pliskt
domluvil na ucasti v nékterém zavode, takze se téSte na report ze zavodniho vikendu!

sJlawa 50 RS/GP®

Zdroj: https://www.motorkari.cz/clanky/clanky-reportaze/jawa-50-rs-gp-fichtl-tak-trochu-jinak-
36939.html?kid=40899
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